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9 10 1

TCR ADVANCED SL  carhon T800 91530 955 1100+30 60 1015 316 56 1387  110* 1497
TCR ADVANCED carbon T700 91530 955 1100=30 60 1015 356 56 1427 210 1637
DEFY ADVANCED carbonT700  1000+30g 1040  1165+30g 80 1120 373 56 1549 210 1759

*/ szacowana masa ISP

1. materiat, 2. rama ,S” bez lakieru [g], 3. rama ,M" bez lakieru [g], 4. rama , XL" bez lakieru [g], 5. Masa lakieru [g], 6. lakierowana ramy ,M" [g],
7. Masa lakierowanego widelca [g], 8. Hardware — Srubki, fozyska, haki itp. [g], 9. zestaw ramowy [g], 10. wspornik siodta [g], 11. petny zestaw ramowy [g]

pedatowania na stojaco, ale takze przy niskiej kadencji i obrocie z siodfa. Ale
sztywnos¢ tytu to nie koniec obcigzen, na jakie jest narazona rama podczas
podjazdéw. Silna praca na stojgco znacznie obcigza przednig czes$¢ ramy, ale
w przypadku zadnej z porownywanych ram nie wywotuje najmniejszego nawet
giecia. Widelec pruje gtadko, przednie koto nie obciera klockow i nie poddaje
sie ani o jote. W przypadku TCR Advanced i Defy Advanced niespecjalnie nas
to dziwi, bo widelce ich wazg odpowiednio: 356 i 373 g. Natomiast widelec
wyczynowego Sla to 300 graméw i cien! Look FF5SLFC jest od niego tylko 20
gramow Izejszy, a jesli ktos taki jak ja go dosigdzie, czuje sie jak na wielkiej
gabce. Giantowski widelec jest o niebo bardziej stabilny.

Sprl nty Najpierw mate zwierzenie: kilkakrotnie staratem sie zabra¢

w ucieczki z Wtochami i Francuzami. | o ile pierwsze impulsy z korb pozwalaty
mi mysle¢ o powodzeniu tych préb, o tyle po 100-200 metrach, kiedy oni
wcigz przyspieszali, musiatem sie poddac. Sg jednak dwa fakty: najszybsi

z nich Kilka, kilkanascie lat temu zakonczyli zawodowe $ciganie w najlepszych
dywizjach Europy, co znacznie poprawia moje samopoczucie. Dwa: o ile na
Defy, nawet kiedy oponenci jechali tg samg ramg, zostawatem z tytu juz po
pierwszej dziesigtce, dwudziestce obrotéw, o tyle na Advanced SL udawato
mi sig zabrac¢ z ex tifosi na znacznie dtuzszym dystansie bez wzgledu na to,
czym oni akurat jechali. To wynik odpornosci tytéw wszystkich trzech ram

do sprostania eksplozywnej sile w poczatku ataku. Kwestii braku sukcesow
w ucieczkach nie komentuje. Roznicy w odejsciu, na jakie pozwala rama Ad-
vanced SL, nie wyraza nieznacznie wieksza sztywnos¢ ogona tego roweru. To
wynik ztozony z wielu czynnikow i az nadto widoczny przy atakach. To kwestia
lepszej do sprintéw pozycji, sztywniejszej ramy z tytu, ale i z przodu oraz...
mimo wszystko sztywniejszej mufy suportowej. Ach te 9%.

Za erty Przednie czesci wszystkich testowanych ram charakteryzu-
ja sie poréwnywalng sztywnoscig poprzeczng. Potgczenie widelca sterow

0 powiekszonej $rednicy dolnego tozyska oraz poteznej gtowce ramy wywo-
tuje oczywiste efekty. Rowery hamujg bez drgan widelca nawet pode mna,

a jest mnie prawie 80 kilo. Stabilno$¢ przodu jest tak wielka, ze nawet przy
predkosci w granicach 70 km/h bez probleméw mozna zmienia¢ pozycje rgk
na kierownicy, co przypadku widelcéw wazacych ciut wiecej niz 300 g nie
jest codziennoscig. Co wiecej, odwazytem sie kilkukrotnie przy tej predkosci
catkiem puscic¢ kierownice. Rower pozostawat stabilny i nie podlegat zjawi-
sku flatteru, co jest notoryczng przypadtosciag ultralekkich ram nawet wsrod
MTB. Precyzja skretu jest na najwyzszym Swiatowym poziomie. Wszyscy jed-
noznacznie chwalili konstrukcje testowanych ram. Ale Defy ma jedng nozke
bardziej. Inna geometria i wieksza o dwa centymetry warto$¢ rozstawu osi
wptywa niezwykle widocznie na sterowanie. Owszem, rower jest tatwiejszy

w obstudze, ale, jak na szosoéwke - skreca wolniej i wymaga silniejszego
pochylania, co nawet na suchej szosie powaznie ogranicza predkos¢ pokony-
wania zakretow. Wyzsza pozycja za kierownicg odcigza tez przednie koto, co
powoduje, ze predzej sygnalizuje ono gotowos¢ do poslizgu. Predkose, z jakg
na Defy mozna wej$¢ w zakret w dolnym chwycie, jest identyczna do tej,
jakg bez ryzykowania mozna uzyska¢ w chwycie za klamki na obu TCR-ach
Advanced. Nie bez znaczenia jest tez tempo inicjacji skretu. W ciasnych pe-
letonikach Defy jest spokojniejszy, ale kiedy co$ z przodu idzie nie tak, moze
zabrakng¢ utamkoéw sekundy na unikniecie kolizji. Advanced i Advanced SL
skrecajg intuicyjnie, zwawo, choc¢ nie potrzeba na nie licencji Pro Touru. Na
kretych trasach sg o klase lepsze od Defy.

KO me I’t Co ciekawe, wiekszos¢ testerow, a byli to nie tylko dawni
prosi, stwierdzita, ze pozycja oferowana przez oba sportowe rowery przewyzsza
komfortem Defy z jego znacznie bardziej zadartym w gore przodem. Nawet
podczas jazd dtuzszych niz 4 godziny! Ale tylko podczas dynamicznej jazdy!
Defy ma krotszy i wyzszy przdéd. W dolnej pozycji tutéw pochylony jest porow-
nywalnie, jak na zawodniczych Advancedach z dtornmi na korpusach klamek.

| dlatego dtuzsze, ale mniej sportowe przejazdy, blizsze standardom marato-
néw szosowych, zdecydowanie tatwiej pokonaé Defy Advanced. Przedni trojkat
Defy jest tak sztywny, jak ubiegtorocznego TCR Advanced. Jego tyt jest za to

0 13% sztywniejszy. Co czyni z Defy rower identycznie efektywny, jak maszyny
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Mufa suportowa w Advanced SL (z prawej) zbudowana w technologii Fusion ma
mniejsze rozmiary. W Adanced i Advanced Defy skorupowa rama ma wigksze
przekroje i mase

teamu High Road w ubiegtym roku, za to bardziej wygod-
ny. Od wibracji $wietnie izoluje rama, widelec i wsporniki.
Wyprostowana sylwetka przeciwdziata zmeczeniu miesni,
np. przeprostowanej szyi czy ugietych ramion. Na Defy
nawet $rednio gibki diletanti moze siegna¢ dolnej pozy-
cji. Na sportowych maszynach trzeba zgig¢ sie bardziej,
a wcale nie jest powiedziane ze nizej potozone rece gwa-
rantujg bardziej aerodynamiczng sylwetke. Kwestig na-
czelng jest tuk kregostupa, a ten zalezy od elastycznosci
grzbietu. Nawet najbardziej wyrafinowany rower tego nie
skompensuje.

Podsumowanie

Nowe TCR sg wygodniejsze, znacznie schudty i powaznie
zagrazajg wszelkiej konkurencji. Jakos¢ cech gwaran-
tujgcych dobrg i efektywng jazde jest mistrzowska.
Testowalismy ramy z normalnym wspornikiem siodta.

W konkurencyjnie lekkich rowerach zdecydowanie silniej
czu¢ nie tylko wygiecie tylnego widelca, ale i przechylanie
sie masztu siodta na boki podczas energetycznego peda-
towania siedzgc. W testowanych przez nas wersjach ze
wspornikiem Vector pofaczenie sztywnosci i komfortu byto
odpowiednie. Ciekawe jak zachowujg sie Izejsze 0 40 g
wersje ISM? Powinny by¢ nieco sztywniejsze ze wzgledu
na $rednice masztu podsiodtowego. Odwotujgc sie do ba-
dan, jakie przeprowadzili Giantowcy, widac¢, ze celem, jaki
postawili przed nowg flagowg szoséwka, jest kompleksowy
szturm na najwazniejsze cechy roweru. Nie koncentro-
wali sie na jednej cesze ignorujgc pozostate. Trawestujgc
modne ostatnio stwierdzenie - TCR jest zrdwnowazonym
Srodkiem transportu. Nowe TCR-y sg odkrywcze, ale
rewolucji na skale pierwszego modelu ze slopingowang
rama nie ma. Coraz trudniej wyskoczy¢ z tak nowatorskim
pomystem. Wprowadzenie do kolekcji roweru dtugody-
stansowego, jakim jest odmiana Advanced Defy, nie jest
rewolucyjna. Ale zdecydowanie pomoze dokona¢ wyboru
tym, ktoérzy nie Scigajg sie w peletonie. Defy jest lepszy

w jezdzie solo lub gronie przyjaciot, ale nieco ciezszy od
modeli Advanced i Advanced SL. Do prawdziwej walki,

w ktorej kazdy sposob jest dobry pod warunkiem, ze pro-
wadzi do najwyzszego stopnia podium, lepsze sg obydwie
zawodnicze ramy. Roznice wynikajgce z zastosowania in-
nej technologii w ramach opatrzonych przyrostkiem SL sg
- wydawatoby sie - nieznaczne. Ale kiedy liczg sie utamki
sekund, 140 g moze zdecydowaé o kolejnosci na pudle.
hB Tekst i zdjecia: Mitosz Kedracki W\WW Specyfikacje,
geometrie i zdjecia na www.bikeBoard.pl.



