jest wykonana z wtékien T700 jako monogoque i nieco
tansza niz wersja SL. W petni nasladuje ona jednak jej
geometrie i rozwigzania OverDrive i PowerCore. Zamiast
zintegrowanego masztu siodtowego, zastosowano sztyce
Vector. W petni kompozytowg o aerodynamicznym prze-
kroju wazaca 210 g. TCR Defy Advanced jest dtugody-
stansowg odmiang geometryczng realizowang zgodnie

z zatozeniami ram Advanced. Nie jest kolejnym wcie-
leniem OCR, w genach Defy tkwi znacznie wiecej cech
maszyn zawodniczych.

Test

Zatozenia oo testu przystapity trzy ramy: TCR
Advanced SL, TCR Advanced oraz Defy Advanced TCR.
Dobrano je tak, azeby dla kazdego testera miaty iden-
tyczny rozmiar i dokfadnie ten sam zestaw czgsci. Kota
Ksyrium SL obute w takie same opony i detki oraz petna
grupa Dura Ace wsparta komponentami FSA i Fizik. Spore
wrazenie robi 72 identycznie wyspecyfikowanych rowe-
réw. Poniewaz rowerow w takim doborze sprzetu Giant
nigdy sprzedawat nie bedzie, catkowicie pomijamy aspekt
dotyczacy ich doboru. Mozemy tylko stwierdzi¢, ze byty
Swietne, precyzyjne i sprzyjaty sportowej jezdzie. W tescie
brato udziat 24 dziennikarzy z najwazniejszych rowerowych
magazyndw Europy. bikeBoard wspierat i byt wspierany
opiniami dziennikarzy z niemieckiego Touru, Roadbike,
wtoskich Bici, Ciclismo i innych Podczas jazd testowych

i po ich ukonczeniu jeszcze dtugo w noc dyskutowaliSmy o
cechach poszczegdlnych modeli. Celem poréwnania byto
unaocznienie réznic pomiedzy poszczegdlnymi modelami
najnowszych, zupetnie nowych ram TCR.

Test Ramy testowali$my na 15-kilometrowej rundzie.
Potowa z niej przebiegata w gorach, powrot do bazy byt
odstonietym odcinkiem, narazonym na podmuchy mor-
skiego wiatru. Drugg czescig testu byta 120-kilometrowa
petla najezona podjazdami o nachyleniu 8-12%. Jak
zwykle obydwie fazy testéw miaty by¢ niezobowigzujgcymi
przejazdzkami w tempie ,dostosowanym do samopoczu-
cia testeréw”. Ale czy kiedykolwiek udato sie Wam w ten
sposob odby¢ jakakolwiek grupowg przejazdzke? Jak
zwykle kazda z rund przeradzata sie w dzikie kryterium,

a strome podjazdy serpentynami Majorki pokonywalismy
(ja niestety tylko do pewnego momentu ;)) z blatu, ha-
mujac przed nastgpujacymi agrafkami. Szalenstwo i wiel-

Kierownica w Defy jest zdecydowanie wyzej niz w modelach wyscigowych

ka erupcja testosteronu. Popisom nie byto konca, a brylowali oczywiscie Wtosi
$cierajac sie z Francuzami. Niemcow pokonalismy wspdlnie i $wietowalismy to
hucznie..., dyskutujac o parametrach nowych Giantéw i jedenastorzedowym
Campagnolo.

PozyC]a Oczywiscie ze najwyzsza proponuje Defy. To wynik zdecydo-
wanie wyzszej rury sterowej. Defy zapewnia najlepszg widocznosc¢, a tuz po
zajeciu na nim pozycji, sprawia wrazenie najwygodniejszego. Jednak w kon-
frontacji z czofowym wiatrem jest tez wyczuwalnie gorszy aerodynamicznie.
Dwa pozostate modele, czyli TCR Advanced i TCR Advanced SL, taczy bliznia-
cza geometria. Juz od pierwszego kontaktu czu¢ sportowe geny wstrzykniete
przez zawodnikow ONCE, T Mobile a ostatnio High Road. Pozycja na nich jest
zwarta, aerodynamiczna i o$miela do sprintéw.

POd]aZdy Od pierwszych chwil na TCR-ach da sie zauwazy¢ niezwyktg
zdolno$¢ ich ram do transformacji energii kolarza w predko$¢. Wszystkie porow-
nywane ramy majg supersztywne bocznie tyty. Nie sposob dostrzec roznic po-
miedzy wykonanymi w tej samej technologii i przeznaczonym, do dfugodystan-
sowego uzytku Defy i czysto wyscigowym Advanced. Advaced SL jest bardziej
zaawansowany wzgledem skorupowych monokokoéw. Jego rama sktadana jest
z czesci, dzieki czemu udato sie uzyskac Izejsze, a jednoczesnie sztywniejsze
struktury. Jedynie wtoscy tifosi dopatrzyli sie réznic w sztywnosci i odpornosci
na uginanie napgdem pomiedzy Advanced i Advanced SL. Badania, ktore
przeprowadzit Giant, méwig 0 9% réznicy na korzys¢ SL. Nie zaryzykowatbym
twierdzenia, ze jest to odczuwalne. Rama Defy jest podobnie sztywna bocznie
i juz po kilku depnieciach czu¢, ze znakomicie przyspiesza. Nie tylko w czasie
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